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BIR TEKNOLOJIK TRANSFERIN DEGISIM BOYUTU:
KOSTENCE DEMIRYOLU ORNEGIH*

Ali AKYILDIZ

...lezyid-i ticarer ve server ise turuk ve ma'abirin
tanzimiyle nakl ve miibddele-i mahsiildt ve ma'mildta
miitevakkif olup Rumeli ve Anadolu timuryollarmmn
ranzim ve teksirine tegebbiis buyuruldufu misiltii deriin-1
memélik ve biildanda mevend olan nehirlerin dahi
islahatina bakilarak ve bunlarin derunlarinda vapurlar
isletilmege miisd'id olanlart muktedir miihendisler
vesdtetleriyle kesf ve tahkik-birle heman liiziimu kadar
vapurlar teddriik olunarak ve memdlik-i mahriise-i gahdne
nakliyatina nehirlerden dahi teshilar gdsierilerek...nev-
be-nev viiciide getirilecek gimendiiferlerin nehirlere
iltisaki esbdbwnin dahi bi'l-etraf derhal diigiiniilmesi ve bir
de memalik-i mahriise-i gahdne mahsildr-t sind'iyyesinin
nefdseti gayr-i miinker olmasiyle beraber ma'miiliann
tehvin-i masdrif-1 imdliyyesine ve bu yolda g¢aligacak
ahaliye sermaye i'tast ve her nev' teshildt irdesi gibi
miisd'addta bi'l-i'tind miilkiin kita'dt-r adidesinde ma'milar
ve mensiicdt-1 nefise eliven yapilip her rarafca ziyade
siiriilmesine ve bu nev' ma'mildt-t miilkiyyenin kesret-i
isti'malanna muktezi olan teddbirin seri'an inihaziyle
ahali ve téb'amn diimen miistefid ve miitemetti' olacaklar
hiref ve sanayi'in ileriletilmesi esbab ve vesdilinin telyie
ve teshil olunmast...

(28 Saban 1288, BOA, Irade, Dahiliye, nr. 44588).

Osmanl Devleti, diinyada meydana gelen bazi teknolojik ilerlemeleri, Bati
ile asag1 yukan es zamanh olarak takip ve transfer caligmalarina baglarmstir.
Bunlarin baginda demiryolu gelmektedir. Diinyada modern demiryolculugun
baslangici olarak 1830'larin baglan kabul edilmektedir. Osmanli Devleti'nde de

Bu metin 3-5 Haziran 1994 tarihleri nrnsmda Istanbul’da toplanan Tiirk ve [slam Dﬁn}am}dﬂ
Bilim ve Teknoloji Uluslararast Sempozyumu'na teblig olarak sunuldu.
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asag yukari o tarihlerde demiryolu insa girisimlerinin varligini biliyoruz!. Bu
tesebbiis ve projelerin kuvveden fiile ¢ikmas: ise, imtiyazi Abbas Pasa
tarafindan bir Ingiliz sirketine verilen ve imtiyaz konusu iki devlet arasinda
siyast bir sorun ve hatta krize doniigen Iskenderiye-Kahire demiryolu ile oldu.
Bunu Izmir-Aydin, Késtence-Cernovada (Bogazkdy) ve Izmir-Kasaba
demiryollan insa imtiyazlar takip etti. Yine Ingiliz sermayesi ve sirketleri
tarafindan yapimu iistlenilen son iki hattan Kostence-Bogazkéy demiryolunun
cevresinde yapmig oldugu sosyal, kiiltiirel, iktisadi, fiziki ve idari degisiklikler
caligmanin ana konusunu tegkil etmektedir. Yani, burada, bu yorenin secilme
nedenleri, hattin ingsa agsamalar ve karsilasilan giicliikler degil, sadece
demiryolunun bélge iizerinde meydana getirdigi etkiler ele alinacaktir2,

64.675 m uzunlugunda olan ve Kdstence ile Cernovada’y: birbirine
baglayan hat3, Osmanli Avrupasinda ilk demiryoludur. Hattin inga imtiyazi,
Osmanli Devleti tarafindan, 9 Subat 1857 tarihinde bir Ingiliz grubun kurmug
oldugu sirkete verildi. Teminatsiz olarak insa edilen demiryolunun imtiyaz
siiresi, isletmeye acildig: tarihten ftibaren 99 seneydi4. 4 Ekim 1860 tarihinde

I ingiliz albayr Chesney'in Dogu Akdeniz kiyilarindaki Siiveydiye'den Birecik'e bir
demiryolu inga ve oradan da Firat iizerinden nehir gemileriyle Basra Korfezi'ne ulagip
Hindistan yolunu kisaltmay: planladigi proje 1836 tarihini tagimaktadir. Bu tarih, Amerika'da
demiryolunun baglangicina tekabiil etmektedir (Yaqub Nasif Karkar, Railway Development in
the Ottoman Empire: 1856-1914, An Economic Interpretation, Michigan 1975, mikrofilmden
cogaltilmmg niihsa, s. 2, 108). Bundan yaklagik bir y1l 6nce, Misir'da daha somut bir adimin
atildifs goriiliir. Ancak, imtiyaz sahibi Ingiliz uyruklu Galloway Bey, iskenderiye ile Siiveys
arasinda bir demiryolu insa etmek icin gerekli malzemeyi Misir'a gbtiirmesine ragmen, bu
proje de gergeklestiremedi (Y. N. Karkar, Ay eser, s. 108-109).

2 iskenderiye-Kahire, izmir-Aydin ve Kostence-Cernovada demiryollari; yani, (i¢
kitadaki Osmanl topraklarninda inga edilen ilk demiryollar esas alinarak Osmanli Devletinde
ulasimin modernlestirilmesini ve sz konusu teknolojik transferlerin cevrelerine yaptif
sosyal, iktisadi, kiiltiirel, fiziki, idarf vs. etkilerini genis olarak ele aldifimiz bir monografi
tizerinde caligmalanimiz devam etmektedir.

3 Mihail Guboglu, "Osmanh lmparalogluﬁu'nda Karadeniz-Tuna Kanah Projeleri
(1836-1876) ve Bogazkéy-Kostence Arasinda ilk Demiryolu Ingasi (1855-1860)", Cagn
Yakalayan Osmanli, stanbul 1995, s. 241,

4 Bagbakanlik Osmanli Arsivi (BOA), Irade, Meclis-i Mahsus (I. MM.), nr. 410.
Imtiyazin verilmesine dair irade, zikredildigi gibi 9 Subat 1857 tarihini tagimasina ragmen,
her iki tarafin tasdik etmis oldugu orijinal mukavele 2 Eyliil 1857/12 Muharrem 1274
tarihlidir (BOA, A. DVN. MKL., 1/7). Mukavelenamenin suretleri icin bkz. BOA, Mukavele-
name Defteri, nr. 1, s. 26-30; Imtiyazat ve Mukaveldt Mecmuasi, 1, Istanbul 1302, s. 39-47.
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isletmeye agilan hat3, 1877-78 Osmanli-Rus savasindan sonra Romanya
sinirlar iginde kaldi ve 1 Aralik 1882 tarihinde de Romanya hiikiimeti tarafin-
dan 1.560.000 franka satin alindi. Daha sonra Tuna nehri {izerinde yapilan bir
koprii ile Avrupa demiryolu agina baglandi.

Yorede meydana getirdigi degisiklikleri agiklayabilmek icin, &ncelikle
Kostence'nin demiryolundan 6nceki durumunun tespiti gerekir. Kostence'nin
bilinen tarihi M.O. VL. yiizyila kadar dayamr. Sehir, bir ara Cenevizlilerin
onemli liman sehirlerinden birisi olur. Bolge, XV. yiizyilda Osmanli hakimiye-
tine girdi’. Kostence, XIX. yiizyila gelindiginde artik tamamen bir Miisliiman
sehridir. Buna mukabil, 6zellikle Osmanli-Rus savaslariin yogunlastigi me-
kanlardan birisi olmas: hasebiyle8, gecmisteki ekonomik canlilifin1 kaybetti. -
Ceride-i Havadis'te ¢ikan bir yazida sehrin durumu mukaddema mu'tend olup
bir miiddetten beri zillette bulunan Késtence gehri ciimlesiyle? tammlanir.
Sehrin uzun zamandan beri bu durumda oldugu, demiryolunun igletmeye
acilmas tarihinden yaklasik 74 yil 6ncesine ait bir belgeden de anlagiimaktadir.
Vesikada Kostence'nin 60-70 evden miirekkep bir yerlesim yeri oldugu
belirtilmektedir!%, Bunun demiryolu agilincaya kadar da ¢ok fazla degismedigi,
Ekim 1860'da, yine Ceride-i Havddis muhabirinin demiryolunun acilisi
miinasebetiyle bolgeye yapmis oldugu gezi miisahedelerinden anlagilmaktadir.
Muhabirin, Késtence'nin, limanin kuzeyinde diizensiz olarak yapilmig 50-60

5 M. Guboglu, Aynt mak., 233, 239; Vahdettin Engin, Rumeli Demiryollart,
Istanbul 1993, s. 40. Ceride-i Havadis'te demiryolunun agilig tarihi 5 Ekim 1860 olarak
verilmektedir (26 Rebiiilevvel 1277/12 Ekim 1860, Ceride-i Havddis, nr. 1008, s. 1-2). Ancak
biz, dénemin gazetelerinin haber alma kaynaklarinin sihhatini ve Rumen kaynaklarinin
konuya yakin olmasim g6z 6niinde bulundurarak Guboglu'nun verdigi tarihi esas aldik.

6 V. Engin, Ay eser, s. 40.

7 "Kostence", Biiyiik Larousse Sozliik ve Ansiklopedisi, Istanbul, (tarihsiz), X1V,
7066. :

8 1862 ve 1864 yillarinda bolgeyi iki kere ziyaret eden Hayrullah Efendi (Ercimend
Kuran, "Tanzimat Devri Osmanh Aydim Hayrullah Efendi[1820-1866]'nin Yolculuk Kitabi
Adh Eseri" Prilozi za Orijentalnu Filologiju, Vol. 30, Sarajevo 1980, s. 300), sehrin Ruslar
tarafindan yakildigim belirtir (Yolculuk Kitabi, A. U., Dil ve Tarih-Cografya Fakiiltesi,
Abdiilhak Hamid Tarhan Kitaphg, s. 20).

9 11 Safer 1274/1 Ekim 1857, Ceride-i Havadis, nr. 854, s. 3-4.
10 11 Receb 1203/7 Nisan 1789, BOA, Cevdet-Askeri, nr. 46183.
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haneden ibaret bir yerlesim yeri oldugu!! seklindeki gozlemleri belgeler
tarafindan da dogrulanmaktadir. Nitekim, sehrin durumu vesikada ciimlenin
bildigi vechile Kdstence kasabast bir harabe-miisrif kiigiik kasaba olup yalniz
Islam'dan miirekkep oldugu'? seklinde tarif edilmektedir. Bu ifadelerden de
anlagildigt iizere, demiryolu insa edildigi siralarda Kostence, ekonomik
faaliyetlerin ¢cok sinirli oldugu -tabir caizse- orta biiyiikliikte bir miisliman
koyiidiir.

Demiryolunun cevresine yapmus oldugu etkiler bahsine, hattin tamamlanip
iglemeye baglamasiyla beraber halkin bu yeni teknolojiyle karsilagmasini ve
tepkilerini tespit ederek baglamak yararh olacaktir. Bu hususta baz: ipuglan
bize halkin dnceleri demiryoluna stipheyle baktigini ve Gzellikle insan nakli-
yatina pek itibar etmedigini gostermektedir. Insanlar kismen tagima iicretinden
kacindiklarindan ve biiyiik bir ¢ogunlukla da yeni karsisinda duyduklarn
saskinlik ve giivensizlikten dolayi, bir yerden bir baska yere giderken yine
-eskiden oldugu gibi- araba, at, katir ve esek gibi geleneksel nakliye araclarini
kullanmakta veya yaya olarak gitmeyi tercih etmektedirler!3. Bu itibarla
demiryolu baslangigta daha ziyade esya ve emtia naklinde kullanildi!4.

Demiryolunun bolgeye ilk etkisi, emldk ve arazi fiyatlarim yiikseltmek
seklinde oldu. Nitekim, demiryolunun yapilmas: fikrinin giindeme gelmesi ve
caligmalarin baglamasindan sonra, onceleri son derece diisiik olan arazi
fiyatlarinda biiyiik bir artig g6riildii. Bu durumu 6nceden farkeden baz kisiler,
hemen arazi satin almak icin devreye girdiler. Silistre t:ipu memuru da, sahipsiz
devlet arazilerini parselleyip bunlara satti. Ancak, kurallara aykir olarak
yapilan bu uygunsuz satislarin tamam, devlet tarafindan daha sonra iptal
edildi. Iptalin gerekgesi, insasina miibageret olunan timuryollarinin menafi'-i
kesiresinden birisi dahi civarinda bulunan arazinin husiil-i ma'miriyyetiyle
terakki-i kiymeti olarak timuryolu etrafinda bulunup sdhipsiz olan ve miri
tasarrufunda bulunan arazinin timuryolu miindisebetiyle husitle gelecek kiymet-i
sahthast anlasilmaksizin oyle mahallince aluup satilmasimin caiz

Il 26 Rebiiilevvel 1277/12 Ekim 1860, Ceride-i Havadis, nr. 1008, s. 1.

12 4 Rebiilahir 1281/6 Eyliil 1864, BOA, irade, Metlis-i Vaia (I. MV.), nr. 23218.
13 29 Rebiiildhir 1277/14 Kasim 1860, Ceride-i Havadis, nr. 1013.

14 3 Receb 1277/14 Ocak 1861, Ceride-i Havadis, nr. 1022.
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goriilmemesiydi!5. Kurallara gore arazinin gergek fiyatini bulabilmesi icin
taliplileri arasinda yapilacak miizayede ile satilmasi ldzimdi. Meclis-i Tanzimat,
bu yiizden, arazinin, kesif planlarinin ve haritasimin hazirlanmasindan ve
gercek degerinin anlasilmasindan sonra satilmasini kararlagtirdi. Miizayede
suretiyle yapilacak olan satiglarin tarihi ve gekli daha sonra gazetelerle halka
duyurulacakti. Biitlin bu kurallar, hem Kostence'de, hem de demiryolunun her
iki yaninda 10 saatlik mesafede bulunan topraklar i¢in gegerliydi'6.

Arazinin kesfi ve deZer tespit planlan tamamlandiktan sonra, satilacak
topraklara toptan talip olan kisilere de rastlanmaktaydi. Ancak, bu tiir satiglara
olumlu bakmayan devlet, parselleyip satmay: siyasetine daha uygun
buluyordu!7. Ote yandan, miilk arazi sahipleri de fahis fiyatlar istemekteydiler.
Bu yiizden, arazilerin gercek kiymetini tespit etmek ve satin ahip sirkete teslim
etmek iizere, sirketle yapilan ana s6zlesmeye uygun olarak bir komisyon

15 Meclis-i Tanzimat mazbatasinda, benzer durumun Aydin demiryolunda da yasandig:
belirtilerek, burada ihalenin ertelenmis olmas: emsal olarak gosterilmekteydi (11 Rebiiilevvel
1274/30 Ekim 1857, BOA, I. MV, nr. 16831).

16 11 Rebiiilahir 1274/29 Kasim 1857, BOA, [. MV., nr. 16831. Satiglarin -arazinin
planlarimin gikartilmas: ve degerinin tespiti iglerinin bitirilmesinden sonra- miizayede ile
yapilmak iizere gazetelerle halka ilan edilmesi kararlastinildi. Hiikiimet yetkilileri, bir yandan
da Ruscuk ile Varna arasinda yapilmas: diistiniilen demiryolunun Kostence'de arazi fiyatlarini
dilgiirmesinden ve bu noktada hazineyi zarara ugratmasindan endise etmekteydi (Gurre-i Saban
1278/1 Subat 1862, BOA, I. MV., nr. 20847). Bu yiizden miizayedenin ilkbaharda yapilacag
hemen gazetelerle ilan edildi (26 Saban 1278/26 Subat 1862, Terciiman-t Ahval, nr. 149, s.
2). Halkin ve sermaye sahiplerinin ilgisini saglayabilmek i¢in de bu igin Karasu Yaz
Panayiri'nin hemen oncesinde yapilmasi plﬁn]amyordu (8 Zilhicce 1278/6 Haz:ran 1862,
BOA, I. MV., nr. 21095).

Gazetelerle halka ilan edilmesine (5 Rebiiilevvel 1279/31 Agustos 1862, Ceride-i
Havédis, nr. 1107, s. 1; 20 Rebiiilevvel 1279/15 Eyliil 1862, nr. 1109; 7 Receb 1279/29
Aralik 1862, nr. 1124) ve bir ara tiiccar ve sermaye sahiplerinin ilgi gtstermesi neticesinde
arazilerin hayli deger kazanmasina (20 Rebiiilahir 1280/4 Ekim 1863, Ceride-i Havddis, nr.
1161, s. 2) ragmen, arsalarin cogu uzun siire satilamadi ve miizayedeler tekrarlandi. Bolgeyi
gezen Midhat Pasa, bu durumun arazilerin miilkiyet iizere satilmamig olmasindan kaynaklandi-
gim belirtmekteydi. Ciinkii, sermaye sahipleri rakabesi devlete ait olan miri araziyi satin al-
maktan cekiniyorlardi. Hiikiimet, Paganin bu goriislerinden hareketle gerekli calismalan bas-
latmig ve Seyhiilisldm'dan alinan fetva dogrultusunda'séz konusu mirf arazilerin miilk olarak
satilmasina dair iradeyi cikard: (1 Rebiiilevvel 1282/25 Temmuz 1865, BOA, i. MV., nr.
24134).

17 8 Zilhicce 1278/6 Haziran 1862, BOA, 1. MV., nr. 21095.
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olugturuldu'8. Komisyon bunun diginda arazi sahipleriyle girket arasinda ¢ikan
gorii farkhiliklarimi ve anlagmazhiklan ¢ézmekle de yiikiimliiydii!®.

Arazi degerinin yaninda emlak fiyatlan da artti. Nitekim, arazi satiglarinda
oldugu gibi, 6zel bina sahipleri de yiiksek fiyatlar talep ettiler. Bunlara demir-
yolu s8ylentisi ¢tkmadan &nceki fiyat iizerinden 6deme yapilmas: durumunda
haksizlik olabilecegi diistincesiyle, devlete ait arazilerden binalarinin arsasi
kadar bir yerin kendilerine tahsisine karar verildi. Binalar, gosterilen arsalar
lizerinde sirket tarafindan yeniden insa edilecek ve bdylece eski yerler
demiryoluna kalacakti20. Bu suretle hem sirket fazladan bir 6deme yapmaksizin
araziye sahip, hem de miilk sahibi fazla bir maddi kayba ugramamis oluyordu.

Demiryolunun meydana getirmis oldugu en 6nemli etkilerden biri de,
sosyo-kiiltiirel degisim ve heterojenlesme; daha acik bir ifadeyle, kdy kiiltiiriin-
den sehir kiiltiiriine gecis dolayisiyla iligkilerin karmagiklagmasidir. Demiryo-
luyla beraber, bélgede umuma agik yerler ve meyhaneler kurulmaya basland.
Nitekim, daha once tamamen Miisliimanlardan miirekkep bir yerlesim yeri
oldugunu belirttigimiz Késtence'de, Ingiltere'den getirilen is¢i ve miihendislerin
ihtiyaclarina binaen gerek kasaba merkezinde ve gerekse yol ingaati boyunca
lokanta, kahvehane?! ve meyhaneler acildi. Bu gibi miiesseseler, sehir kiiltiirii-
niin, yani farkl diisiince, inang ve iiretim iligkilerinin bir iiriiniidiir. Osmanh
Devletinin sirket nezdindeki komiseri Isa Efendi, 6zellikle meyhanelerle ilgili
durumu merkeze bildirerek icip sarhos olan yabancilarla yerli halk arasinda
¢ikmast muhtemel bazi sorunlar hakkindaki endiselerini dile getirdi. Ayrica, bu
konuda nasil davranmas: gerektiginin kendisine bildirilmesini merkezden talep
etti. Meclis-i Tanzimat mazbatasinda meyhane konusunun daha sonra ele alinip
gereginin Yerine getirilecegi belirtilmekteydi?2. Daha sonra ne gibi tedbirlerin
alindig1 hususunda -gimdilik- elimizde her hangi bir bilgi bulunmamasina .
ragmen, 1869 senesine kadar gehirde 10 tane meyhanenin insa edilmis

18 28 Cemaziyelahir 1275/2 Subat 1859, BOA, Irade. Dahiliye (1. Dah.), nr. 27965; 23
Muharrem 1276, BOA, Maliyeden Miidevver Defterler (MAD), nr. 9235, s. 142,

19 26 Rebiiilahir 1276/22 Kasim 1859, BOA, 1. MV., nr. 18626.

20 28 Cemaziyelahir 1275/2 Subat 1859, BOA, |. Dah., nr. 27965.

21 20 Cemaziyelahir 1278/23 Aralik 1861, Ceride-i Havédis, nr. 1071.
22 28 Cemaziyelahir 1275/2 Subat 1859, BOA, I. Dah., nr. 27965.
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olmasindan?3, hiikiimetin bu hususta herhangi bir engelleme ve miidahaleye
yeltenmedigi ve olaylann tabif gelisiminde seyrettigi sonucu ¢ikarilabilir. Mey-
hane 6rnegi, demiryolunun ve bunun sonucunda niifiisun heterojenlesmesinin
neden oldugu son derece 6nemli bir sosyo-kiiltiirel degisimi simgelemektedir.

Demiryolundan gerekli faydanin saglanabilmesi ve bolgede ticaretin
gelisebilmesi, Kostence limaninda vapurlarin giivenlik i¢inde olmasina ve egya
" ve emtianin kolayca yiiklenebilmesine baghiydi. Ciinkii, liman, demiryolunun

rith-1 cesimi makamenda ve iiss i esas-1 ticareridir?4. Limani genigletme ve
diizenleme imtiyazi da demiryolunun igletmeye acilmasindan itibaren 99 sene
“miiddetle ayn1 sirkete verildi23. Yol ¢aligmalar1 bagladiktan sonra Kostence
limanina vapurlar ugramaya basladi. Bu durum, degisik iilke ve yerlerden gelen
gemilere karantina uygulanmasi ve sehirde bir karantinanin kurulmas: gibi bazi
diizenlemeleri ve gérevlilerin atanmasim zorunlu hale getirdi. Gelen vapurlarnn
karantind muameleleriyle ilgilenmek iizere sehre bir karantina miidiir vekili
atandi126. Ayrica ticaretin gelismesine paralel olarak, giimriik isleriyle
ilgilenmek iizere dil bilen bir giimriik miidiirii tayin edildi?’. Liman, yaklagik
iki senelik bir ¢caligma sonucunda 20-30 geminin rahathikla i¢inde barmabilecegi
bir konuma getirilerek buradan zahire nakline baglandi?8. Bu ise tiiccarlarin
bolgeye olan ilgisini daha da arttirdi. Nitekim, bir kism1 Kdstence'de acente ve
magazalar agti29. Tiiccar gemilerinin siklikla limana ugramaya baglamalan

23 Sal-nédme-i Vilayet-i Tuna, sene 1286, Defa 2, s. 11.
24 g Rebiiilahir 1277/24 Ekim 1860, Ceride-i Havadis, nr. 1044,

25 25 Sevval 1273/18 Haziran 1857, BOA, Irade. Meclis-i Mahsus (1. MM)., nr. 409.
Limanin imtiyaz nizamnamesinin her iki tarafin imzasim tastyan 12 Muharrem 1274/2 Eyliil
1857 tarihli orijinali igin bkz. BOA, A. DVN. MKL., 1/6. Suretleri i¢in bkz. BOA,
Mubkavelename Defteri, nr. 1, s. 31-32; Imtiyazat ve Mukaveldt Mecmuast, istanbul 1302, I,
47-49. . '

26 8 Rebiiilahir 1276/4 Kasim 1859, BOA, I. Dah., nr. 29483; 24 R 1278, nr. 32265.

27 15 Receb 1278/16 Ocak 1862, BOA, i. MV, ar. 20705. Demiryolunun islemeye
baglamasindan sonra Kostence giimriigiinde uygulanacak kurallara dair bir nizamname
hazirlanarak yiiriirliige konuldu (8 Ramazan 1277/20 Mart 1861, BOA, I. MV, nr. 19905; 3
Zilkade 1277, BOA, A. DVN. MKL. 8/27; Imtiyazat ve Mukaveldt Mecmuas:, istanbul
1302, I, 220-225; BOA, Mukavele-name Defteri, nr. 1, s. 387 [Defterdeki sfiret eksiktir]).

28 98 Cemaziyelevvel 1278/1 Aralik 1861, Ceride-i Havédis, nr. 1068, s. 1.

29 9 Muharrem 1279/7 Temmuz 1862, Ceride-i Havddis, nr. 1099, s. 1. Giin gegtikge
artmakta olan zahire nakliyatina, ne demiryolunun mevcut lokomotif ve katarlar, ne de
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iizerine, demiryolu sirketi, sézlesmeye aykir: olarak yabanct nyruklu birisini,
gbérevi gemilerin limana yerlestirilmesini saglamak olan liman reisligine atad.
Reisin, Osmanli uyruklu kayikeilara is vermemesi ve gemilere yiiklenen
zahireyi kendi kayiklariyla tasitmas: iizerine hiikiimet duruma el koydu ve
yabanci dil bilen bir kisiyi liman reisliine atadi30.

Bazi Avrupa devletleri, bélgede iktisad? ve ticarf iligkilerin gelismesine
paralel olarak kendi tiiccarlan ve ticaret gemileriyle ilgili islerle ilgilenmek tizere
Kostence'ye konsolos vekilleri atama geregi duydular. Konsolos vekillerinin
" atanmasi, Avrupa iilkeleriyle daha once yapilan ticaret ahidnamelerine de
uygundu. Bu amagla ilk olarak Avusturya3l, ardindan biraz gecikmeyle de olsa
Fransa3? ile Isve¢ ve Norveg gibi iilkeler33 konsolos vekillikleri agtilar.
Nihayet, 1869 senesine gelindiginde konsolos vekilligi agan iilkelerin arasina
Ingiltere, Rusya, Prusya ve Yunanistan'in da katildig1 goriilmektedir34.

Kostence'deki bir diger gelisme de, bolgedeki bir imar faaliyetiyle iligkili
olarak meydana geldi. S6yle ki, Varna-Tulca telgraf hattinin tamamlanmasin-
dan sonra, bununla baglantili olarak Késtence'de de bir telgrafhane agildi3s.
Bununla, bolge ile kolay ve hizli haberlegme ve irtibat kurulabildi.

Demiryolu sayesinde kazandigi 6nemle beraber36 Késtence'nin idari
yapisinda da bazi diizenlemelerin yapilmasi zorunlu hale geldi. Zira, sayilan

zahirenin stok edildigi ambar ve depolan yeterliydi (15 Rebiiilevvel 1280/30 Agustos 1863,
Ceride-i Havadis, nr. 1156).

30 18 Cemaziyelahir 1278/21 Aralik 1861, BOA, 1. Dah., nr. 32528.

31 nahall-i mezkiire [Késtence] gelip giden devlet-i miisariinileyhé [Avusturya] teb'a
ve tiiccdr ve adamlarmin wniir ve hususét-i vikia-i ticaretlerini rityet eylemek ve konsolos-i
mimdéileyhin [Avusturya'min Kalas konsolosu] zir-i nezdretinde olmak iizere bir konsolos
vekili tayin edildi (28 Cemaziyelevvel 1276/23 Aralik 1859, BOA, irade. Hariciye [i. Har.],
nr. 9421). : .

32 11 Cemaziyelevvel 1279/4 Kasim 1862, BOA, i. Har., nr. 11142,
33 25 Safer 1282/20 Temmuz 1865, BOA, I. Har., nr. 12412.

34 Sal-name-i Vilayet-i Tuna, sene 1286, Defa 2, Tuna Vilayeti Matbaast, s. 60. Iki
yil sonranin salnamesinden Italya'nin da buraya konsolos vekili atadigi anlasilmaktadir (Sal-
ndme-i Vildyet-i Tuna, sene 1288, Defa 4, Tuna Vildyeti Matbaasi, s. 94).

35 g Zilhicce 1276/27 Haziran 1860, BOA, 1. Har., nr. 9690.

36 bu kere inga ve tkmdl olunimug olan timuryolu miindsebetiyle giin-be-giin kesb-i
cesdimet ve cem'iyyet etmekte oldugu misillii mu'dmelét-1 ticaret ve miiriir u ubfir-1 ecanib
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gittikce artan yabancilarin yaninda, bu donemde Kirim'dan yapilan gécler de
bolgeyi niifis acisindan beslemekteydi3’. Nitekim, sézkonusu gégmenlerin
istihdam edildigi yeni bir yerlesim yeri olarak kurulan Mecidiye, kisa.-siire
icinde kaymakamha doniistiiriildii38. Sadece muhacirlerden miitesekkil olmasi
cihetiyle yeni kaymakamligin 6zel bir idaresi vardi. Kostence ise bu dénemde
kazaydi. Demiryolunun a¢ilisi merasimine katilan ticaret naziri, mahallinde
yapmis oldugu incelemeler ve gézlemler neticesinde kaza miidiirtiniin, konumu
ve memuriyetinin kii¢iikliigii dolayistyla demiryolu memurlanna s6z gecireme-
digini gordii. Bu dogrultuda hiikiimete verdigi raporla Kostence'nin idarf
yapisinin giiclendirilmesini giindeme getirdi. Nitekim, Kabail kaymakamligin-
dan aynlan Mecidiye ve Mankaliye kazalan ile demiryolunun iki yaninda mev- .
cut yerli halkla meskin kdyler de buraya baglanarak Kostence kaymakamhigi
olusturuldu. Merkezi hiikiimetin burada énemle géz 6niinde bulundurdugu
husus, demiryolunun iki ucunun ayni idarf birime bagli olmasiydi. Bu
degisiklikle atanacak olan kaymakamda gorevinin gerekleriyle miicehhez
olmasinin yaninda; lisan bilmesi ve mu'dmeldt-1 ecnebiyye ve ticiriyyeye vikif
olmasi sartlar1 aranmaktaydi. Kaymakam, olagan vazifeleriyle beraber,
demiryolu sozlegmesinin sartlarini aynen icra etmek ve ettirtmekle de
yiikiimliiydii. Bu degisiklige uygun olarak hiikiimet konag: olmayan Kosten-
ce'de eski konagin yerine yeni bir meclis ile hiikiimet binasinin yaptirilmasi
karar altina ahindig1 gibi3%, kaymakamhiga ihtiyaci kadar yeni memur ve zaptiye

dahi tekessiir eylemekte olduguna... (4 Cemaziyelahir 1277/18 Aralik 1860, BOA, I. Dah.,
31072).

37 ingiltere'nin Varna konsolos yardimcisi F. Sankey'in 14 Subat 1861 tarihli raporuna
gore Kastence bolgesinde yaklagik 3.000 Tiirk, 12.884 Tatar, 3.530 reaya, 1.160 Efldk-
Bogdanh, 630 Rum ve 600 Ingiliz, Alman, ltalyan ve Fransiz olmak iizere toplam, 27.296
kisilik niifus vardi (Public Record Office, Foreign Office [FO), 195/689).

38 Mecidiye'nin kurulusu ve gelismesi igin bkz. Kemal H. Karpat, "Ottoman
Urbanism: The Crimean Emigration to Dobruca and the Founding of Mecidiye, 1856-1878",
International Journal of Turkish Studies, 111/1, Madison 1985.

39  Kaymakamliga, sézkonusu 6zellikleri tasiyan Ahmed Rasim Efendi atandi (23
Rebiiilahir 1277/8 Kasim 1860, BOA, I. MV., nr. 19469; 14 Cemaziyelevvel 1277, Takvim-
i Vekayi, nr. 600; Ahmed Liitfi Efendi, Tarih, Istanbul 1984, IX, 166). Ahmed Rasim
Efendi'ye memuriyetine dair verilen talimat igin bkz. 4 Cemaziyelahir 1277/18 Aralik 1860,
BOA, 1. Dah., nr. 31072. Kaymakamin maiyetine mal katibi, tahrirat kitibi vs. gérevliler
tayin edildi (5 Receb 1277/17 Ocak 1861, BOA, I. MV, nr. 19616). Ayrica kaymakamlik
merkezi olmasindan dolay: sehrin yeniden diizenlenmesi galigmalan bagladi ve buraya bir
miihendis génderildi (16 Zilkade 1277/24 Mayis 1861, Ceride-i Havadis, nr. 1041, s. 1). Bir
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kadrolan tahsis edildi40. Ayrica, demiryolunun igslemeye baslamasindan sonra
biri Kostence'ye, digeri de Bogazkdyii'ne olmak iizere iki pasaport memuru
atandi4l, -

Kabail ve Mecidiye gibi sadece muhacirlerle meskiin alanlarin 6zel bir statii
ile yonetilmesi uygulamasina son verilerek bunlarin bir kisminin Késtence
kaymakamligina baglanmasinda etkili olan zihniyet son derece 6nemlidir. Bu,
Osmanhlik zihniyeti olup, belgede, hiikiimetce asil i'tind olunacak kaziyye bu
makule akvam ve kabail-i muhtelifeyi idére-i vahide ve kavmiyyet-i miittehide
dairesine almak oldugu seklinde ifade edilmekteydi. Goriildiigii gibi muhtelif
kavim ve kabilelere mensup insanlan bir idare ve kavmiyet, yani, Osmanlilik
kimligi ve idaresi altinda bir arada tutmak, Osmanlilik diisiincesinin temelini
teskil etmekteydi.

Burada ilging olan bir hususa daha temas etmekte yarar vardir ki, o da,
Kirim muhacirlerinden zengin (erbib-1 iktidar) ve sanatkir olanlardan bir
kisminin Kdstence’de iskan ettirilmek istenmesidir. Bundan amag, zenginlerin
sehrin fmarina katkida bulunmalarim saglamakti. Bu sahislara sehrin ¢ok
pahali olmayan yerlerinden bedava ev arsas1 da verilecekti*3, Gergekten de
kararlastirildig1 gibi sehrin imar plam c¢ikanldigi zaman muhacirlerin

yerlestirilmesi icin bir miktar arazi ayrildi44. Buraya yaklasik 10.000 muhacirin
~ yerlestirilmesi diisiiniilmekteydi4S. S6z konusu mahallede bir cami ve bir de

siire sonra burada sdzii gecen hiitkimet konag ile harem dairesi, hapishane vs. miistemilatin
kesifleri gerceklegtirildi (29 Saban 1279/19 Subat 1863, BOA, . MV., nr. 21851).

40 6 Zilkade 1278/5 Mayis 1862, BOA, 1. MV., nr. 20991. Bu kararla, atanan
zaptiyelerin sayisi1 gogaluldi. Yoksa, bu tarihten yaklagik iki sene énce, sehrin niifusunun
gittikge kalabaliklasmas: ve heterojenlesmesi neticesinde, giivenligi saglamak igin buraya
zaten zaptiye memurlan atanmisti (8 Zilhicce 1276/27 Haziran 1860, BOA, 1. MV., nr.
19222).

41 2 Muharrem 1279/30 Haziran 1862, I. MV., nr. 21154.

42 25 Muharrem 1278/2 Agustos 1861, BOA, 1. MV., nr. 20128.

43 4 Cemaziyelahir 1277/18 Aralik 1860, BOA, I. Dah., or. 31072.

44 g Zilhicce 1278/6 Haziran 1862, BOA, I. MV., nr. 21095,

45 18 Zilhicce 1278/16 Haziran 1862, Ceride-i Havadis, nr. 1096, s. 1."
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riigtiye mektebinin insa edilmesi planlandi%6. Riistiye daha sonra tamamlanarak
egitim-6gretime acildi4’.

Gerek muhacirlerin, gerekse yabanci ve Osmanh uyruklulann yerlesmesi
neticesinde kozmopolit bir sekil almas: tizerine burada bazi istenmeyen
olaylarin ve cinayetlerin meydana geldigi goriilmektedir. Sehrin bu kadar dni
bilyiimesi ve homojen bir yapidan, degisik inan¢ ve degerlere sahip insanlarin
yasadig@ heterojen bir yerlesim yeri haline gelmesi, dogal olarak bir takim
sosyal sikintilara neden olacakti. Bu sikintilarin hangi nedenlerden kaynaklan-
dig1 hakkinda belgelerde her hangi bir ipucuna rastlanmamasina ragmen, cina-
yetleri aragtirmak iizere bir komisyon kurulmast, s6z konusu problemin boyutu
hakkinda bir fikir verebilir. Bunda bilhassa Kirnnm'dan gelen muhacirlerin
yerlestirilmesinde yaganan kargaganin rolii oldugu?® inkér edilemez.

Burada dikkati ceken bir diger nokta da, planh sehircilik ve imar faaliyetle-
riyle ilgilidir. Imtiyazin verildigi siralarda, demiryolunun gevrenin geligmesine
yapaca§: olumlu etkiler géz oniinde tutularak hesaplarin ona gore yapildig:
anlagilmaktadir. Demiryolu ingaatinin baslamasindan hemen sonra magazalar,
yolcularin ikameti igin menzilhane, fabrikalar®?, sirket amele ve memurlarinin
kalmalan icin pek cok kérgir evlerin insa edilmesiS?, bu endiselerin ve
hesaplarin haklilifim ortaya koymaktadir. Idareciler, sehrin kisa siirede
biiyiiyeceginin farkindaydilar. Bu agidan hiikiimetten demiryolu komiseri Isa
Efendi'ye gonderilen talimatla eski kasabanin mevcut seklinin miimkiin mertebe
korunarak sokak ve meydanlarin diizenlenmesi ve usil-i muntazamada bir sehir
olmak iizere bir haritasinin ¢ikarilmast istendi. Sehrin Tmar ve insas1 bu
haritaya uygun yapilacakti5!, Bu ifadelerden de anlagilacag: gibi, kasabanin
‘mevcut durumuna fazla miidahale edilmemesi ve yeni eklenecek mahallelerin de

46 27 Zilhicce 1278/25 Haziran 1862, BOA, 1. Dah., nr. 33294. Caminin ad: padigahin
ismine izafeten Aziziye Camii olarak tespit edildi (4 Rebitilahir 1281/6 Eylil 1864, BOA. I.
MV., nr. 23218; 27 Cemaziyelevvel 1284, nr. 25944).

47 25 Rebiiilevvel 1280/9 Eyliil 1863, BOA, 1. Dah., nr. 34950.
48 4 Muharrem 1279/2 Temmuz 1862, BOA, . MV., nr. 21163.

49 Burada kullamlan fabrika teriminden, kelimenin bugiinkii anlamin gikarmak biraz
gii¢ goriiniiyor. Bu, herhalde demiryolunun inga ve tamir iglerinin goriildiigi atelye manasinda
kullamlmug olsa gerektir.

50 26 Rebiiilevvel 1277/12 Ekim 1860, Ceride-i Havédis, nr. 1008, s. 1-2.
51 28 Cemaziyelahir 1275/2 Subat 1859, BOA, 1. Dah., nr. 27965.
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planh ve belli kurallar dahilinde gerceklestirilmesi, yani, modern bir sehircilik
anlayisiyla kasabanin inga edilmesi s6z konusudur. Insa faaliyetleri esnasinda
dikkat edilen bir diger husus da, eski kasabadan gecen yollarin miimkiin
mertebe mevcut binalara zarar vermeden gegirilmesidir32. Gayrimiislim niifusun
glin gectikce artmasi sehrin planlarini da etkiledi. Planlar hazirlanmadan 6nce
gelenler -gecici olarak- karisik bir sekilde yerlestirildi. Daha sonra Hristiyan,
Yahudi ve Miisliiman yerlesim yerlerinin ayrilarak, miistakil mahalleler haline
getirilmesi fikri giindeme geldi. Tegkil €dilen mahallelerin birbirlerinin sinirla-
rina tecaviiz etmemelerine ziyadesiyle dzen gosterildi>3. Sehrin yapilan plana
uygun olarak Tmar edilmesini saglamak ve buradaki ingaat islerine nezaret etmek
iizere bir de miihendis atandi>*. Aynca arazinin konumunu incelemek ve muha-
cirlerin yerlestirilmesi cabalarina katkida bulunmak iizere bir de topografya
kalemi kuruldu5. Alig-veris merkezleri, depolar, mahalleler, sokaklar ve cad-
deler bir plan dahilinde diizenlendi. S6z konusu cadde ve sokaklara isimler
verilerek tahtalara yazildi ve bunlar kolay goriiniir yerlere asildi. Burada dikkat
ceken bir diger husus da, Aziziye Caddesi, Ali Pasa Caddesi, Osmaniye
Caddesi, Kamil Pasa Sokag1% gibi cadde ve sokak isimleridir. Goriildiigii gibi
caddeler ve sokaklar, padisahin ve Tanzimat'in ileri gelen biirokratlarinin
isimleriyle anilmaktadir.

Sehre yerlesen gayrimiislimlerin giin gectikce artmasi, bunlarin mébet,
hastahane ve okul gibi zar{iri ihtiyaclarinin karsilanmasim giindeme getirdi.
Rum Patrigi, sehirdeki Ortodoks Rumlarin kendilerine mahsus ibadet yerleri
olmadig1 noktasindan hareketle bir kilisenin inga imtiyazi igin hiikiimete
basvurdu. Rum cemaati daha 6nce tahtadan yapmis olduklar kuliibeyi
ibadetlerini yerine getirmek icin kilise olarak kullanmaktaydi. Hiikiimete
verdikleri dilekgede, yeni kilisenin eski kilise arsasinda insa edilecegi
belirtilmekteydi. Hiikiimet de bu istek dogrultusunda kilise ingasi icin gerekli

32 7 Cemaziyelevvel 1278/10 Kasim 1861, BOA, i. MV., nr. 20458. Osmanh devlet
adamlannin genigleyen sehirlerde plan ve programi goz éniinde tuttuklanina dair bir diger Grnek
de, Mecidiye kasabasidir. Burada da caddeleri genis ve muntazam, planh bir gehir
olusturulmaktaydi (K. Karpat, Aymt mak., s. 9-12).

53 8 Zilhicce 1278/6 Haziran 1862, BOA, 1. MV., nr. 21095, Lef 2.
54 20 Muharrem 1280/7 Temmuz 1863, BOA, I. MV., nr. 22065.
55 28 Safer 1280/14 Agustos 1863, BOA, I. MV., nr. 22189,

- 56 4 Rebiiilahir 1281/6 Eyliil 1864, BOA, 1. MV., nr. 23218.
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ruhsati verdi (17 Haziran 1863). Oysa, mahallinde yapilan aragtirmanin
sonucunda burada eski kilisenin olmadig: anlasild: ve kendilerine yeniden insa
imtiyaz: verildi. Imtiyaz, kilisenin yaninda, bir hastahane ile bir okul insasim
da ihtiva ediyordu37. Ortodokslarin bu sekilde kilise inga imtiyazini
kazanmalar, Katoliklerin de aym: yolu denemelerine neden oldu. Nitekim, bu
imtiyaz1 emsal gosteren Katolikler hiikiimete bagvurarak kendilerine de kilise
inga izninin verilmesini istediler. Hiikiimet, -Rum milletine oldugu gibi- bunlara
da kendi mahallelerinde bir arsa tahsis ederek kilise yapmalarina imkéan
tamdi8, Bu imtiyazdan bir hafta sonra, bu sefer de Hahambas1 burada bulunan
Yahudilere bir sinagog, bir mektep ve bir haham-hane inga ruhsati verilmesi ve
s0z konusu binalara arsa gostermesi icin hiikiimete basvurdu. Hiikiimet,
Rumlarla Katoliklere verildigi misillii Yahudilere de tahsis edilecek uygun bir
yerin olup olmadigini Kostence kaymakamindan sordu. Gerek havra yapilmak
icin gosterilen arsanin hass-1 hiimdyin dahilinde olmasi, gerekse kaymakamin
biraz gevsek davranmasi neticesinde bu imtiyazin uygulanmas: bir ka¢ sene
gecikti (24 Safer 1284/27 Haziran 1867)59. 1869 senesine gelindiginde
Késtence'de bir kilise ile bir havra mevcuttu®0. Katoliklerin kilise insa etmesi,
cikan bazi sorunlar yiiziinden bir siire tahakkuk etmedi. Zira, Katolikler
tarafindan kilise yapilmak iizere istenen arsa, hem Miisliiman mabhallesine
-yakin, hem de gerekti§inde sehrin savunmasi icin istihkdm ve tabya yapilmaya
miisait bir yerdeydi. Bu yiizden yeri hiikiimet¢ce uygun bulunmadigindan,
Katolik mahallesinde baska bir arsanin gosterilmesi gerekti. Bu da zaman ald1
ve kilisenin yapimi bu yiizden biraz gecikti®!.
Demiryolunun gelmesi sadece Kdstence'yi degil Bogazkdyii ve gevresini

de olumlu y&nde etkiledi. Nitekim, demiryolu gelmeden 6nce bir kag¢ hdneli bir
kiigiik karyeden ibaretS? ve gayr-i ma'riifo? bir yer olan Bogazkéyii'niin dnemi

57 22 Rebiiilevvel 1280/6 Eyliil 1863, BOA, I. Har., nr. 11572.
58 25 Zilkade 1280/2 Mayis 1864, BOA, 1. Har., nr. 11898.

59 BOA, I. Har., nr. 13403.

60  Sal-néme-i Vilayet-i Tuna, sene 1286, Defa 2, s. 1.

61 17 Receb 1287/13 Ekim 1870, BOA, I. Har., nr. 14642.

62 26 Rebiiilevvel 1277/12 Ekim 1860, Ceride-i Havédis, nr. 1008.

63 Hayrullah Efendi, demiryolu sayesinde 6nem kazanan Bogazkoy'de 1864'te miistakil
bir iskele, istasyon, giimriik ve otel bulundugunu belirtmektedir (Ayn: eser, s. 23).
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demiryoluyla beraber gittikce artti. Buna paralel olarak idarf acidan kaza haline
getirilmesi diigiiniildii. Zira, belgede muhacirlerin yerlestirilmesiyle kdyiin, kisa
bir siirede kasaba hiiviyetine biiriinecegi ve hatta simdiden dahi islek ve
kalabaliklt bir iskele oldugu belirtilmekteydi. Bir ara Késtence ve Hirsova
kazalarindan 10-15'er k&yiin ayrilarak Bogazkdyii'ne baglanmas: ve buranin
kaza haline getirilmesi tasarlandi94, Ancak, bunun tahakkuk ettigine dair
elimizde herhangi bir bilgi yoktur. Mevcut bilgiler, 1877-1878 Osmanli-Rus
savagindan sonra Osmanh hakimiyetinden ¢ikincaya kadar Bogazkoyii'niin
nahiye olarak yonetildigini gostermektedirds,

Bu yerlerin niifiis ve ticaret acisindan gittikce gelismesi neticesinde,
bolgede iktisadi iligkiler degisti ve ekonomik faaliyetler de artti. Uretilen iiriin
ve egya pazarlar kurularak tiiketiciye arzedildi. Nitekim, kiicticiik bir kdy
oldugu yukarida zikredilen Bogazkdyii bile bu yeni iligki ve iiretim agina dahil
edildi ve burada her cuma giinii pazar kurulmaya baslandi66. Bolgede ticaret ve
tarimin geligmesi neticesinde, gerekse tiiccar ile halk, gerek tiiccarlarin kendi
aralarinda meydana gelen davalara bakmak iizere Kostence'de bir ticaret
mahkemesi kuruldu (16 Temmuz 1868). Mahkemenin gecici tiyeleri tiiccar
temsilcileri arasindan secildiler?. Ote yandan, demiryolu insaatinda 50-60
Ingilizin yaninda ok sayida yerli iscinin de istihdam edilmesi bolgede iktisadi
faaliyetleri gelistiren bir diger etkendi. Yerli iscilerin istthdami, bunlarin
demiryolu alaninda yetigmelerini sagladi68. Ingaatta Romen, Tiirk ve Kinm
Tatarlan galigtirildi. Ancak yine de, isgilerin biiyiik bir cogunlugunu Tiirkler ve
bilhassa Kirim'dan gelen Tatarlar olusturuyordus. Yerli iscilerin yetigmesin-
den ve demiryolu alaninda istihdam edilmesinden girket de son derece memnun-
du. Ciinkii, Ingiltere'den pahaliya getirilen isgiler yerine, gece-giindiiz demeden
caligtinlan ve maliyeti ¢ok diigiik olan yerli iscilerin kullanilmasi kendi

64 2 Muharrem 1279/30 Haziran 1862, BOA, i. MV, nr. 21154.

65 Bogazkdyii 1286 (Defa 2, s. 100), 1288 (Defa 4, s. 101), 1289 (Defa 5, 5. 102) ve
nihayet 1293 (Defa 9) seneleri Tuna Vildyeti Sdlndmelerinde nahiye olarak gorﬂnmekledtr

66 20 Receb 1280/31 Aralik 1863, BOA, 1. Dah., nr. 35403.

67 25 Rebiiilevvel 1285/16 Temmuz 1868, BOA, Irade, Strd-y1 Devlet (1. $D), nr.
375.

68 26 Rebitilevvel 1277/12 Ekim 1860, Ceride-i Havadis, nr. 1008.
69 M. Guboglu, Aynt mak., s. 239. -
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cikarlarina daha uygundu. Ote yandan bu isgilere belli bir iicret degil,
yapacaklari igler gotiirii olarak verilmekteydi’0.

Demiryolunun bélgenin iktisad? yapisinda ve iligkilerinde yapmis oldugu
degisiklikleri, K6stence'nin ihracat ve ithalat rakamlari somut bir sekilde ortaya
koymaktadir. Demiryolu gelmeden onceki durumu yukarida ifade edilen
Kdstence'den 1871 senesinde 537.193 sterlini Ingiltere'ye olmak iizere, toplam
734.036 sterlinlik ihracat yapildi. Buna mukabil Ingiltere'den toplam 14.187
sterlinlik ithalat gerceklestirildi. Thra¢ edilen mallarin baginda, bugday, msir,
arpa, dar, yulaf, keten tohumu, vs. tahillar ve koyun, 6kiiz, yiin, peynir gibi
hayvan ve hayvan iiriinleri gelmekte; Ingiltere'den ise, makine, demir, komiir,
cimento, giysi, madenf esya ve bakkaliye gibi mamul maddeler ithal edilmek-
teydi. Bu tarihte limana 216 nehir yelkenlisi ile 222 buharli gemi ugradi7!.

Sonug olarak 1872 senesine gelindiginde Kostence'de 4 cami, 1 kilise, 1
havra, 331 ev, 162 diikkkdn, 131 magaza, 11 finn, 1 debbaghane, 5 han,
degirmen, 10 meyhane, 2 ambar, 2 medrese, 1 riistiye, 8 gazino ve lokanta ve
telgrafhane, hiikiimet kona8i, mahkeme ve giimriigiin mevcut oldugu
goriiliir’2. Dolayisiyla kiigiik bir Miisliiman koyii olan Késtence, demiryolu
sayesinde iktisad{ faaliyetlerin artmis oldugu planli, diizenli ve kozmopolit bir
sehir haline geldi. Kostence limam da Karadeniz'in en 6nemli limanlarindan
birisi oldu. Sehir gelisimini giiniimiize kadar siirdiirdii ve 1989 sayimina gére
315.917 kigilik bir niifusa ulagt:73.
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