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XX. YUZYIL BASLARINDA
ISTANBUL’DA TRAFIK VE TRAMVAY

Melek COLAK"

I. Tramvayin Tarihgesi ve Istanbul’da Tramvay

A. Athh Tramvay

" Tramvay rayh ulagim sistemlerinden birisidir!. Ondokuzuncu yiizyil,
tramvay ile tastmacilifin bagladig, buhar ve elektrik giicii gibi yeni teknolojik
imkanlarla hizla gelistigi bir donemdir. Ath yolcu arabalaninin ray iizerinde
hareket ettirilmesinden dogan ilk athi tramvaylar, 1830’1u yillarda Amerika’da
kullanilmaya baslanmig ve bu uygulama kisa siirede Avrupa bagkentlerinde
yayilmugtir. Paris gehri 1852’de Londra 1857’de, Viyana 1868’de, Briiksel ve
Istanbul 1869°da ath tramvaya kavusmustur2,

XIX. yiizyil ortalarinda Osmanli Imparatorlugu’nun 370.000 niifuslu
bagkenti olan Istanbul’da kara ulagim higbir tarifeye baglanmamig olan okiiz
veya atlarin ¢ektigi ahgap ve siislii kogularla®, kupalarla® faytonlarla yapilmak-

Mugla Universitesi Fen - Edebiyat Fakiiltesi Tarih Boliimii Ogretim Uyesi

1 Kemal Kutlu - Kazim Cegen, "Osmanli Devrinde Istanbul’da Rayh Ulagim", Cagin:
Yakalayan Osmanli, Osmanl: Devleti'nde Modern Haberlegme ve Ulagtirma Tekmkfen,
Yayma Hazirlayanlar: Ekmeleddin Ihsanoglu, Mustafa Kagar, Islam Tarih, Sanat ve
Kiiltiir Arastirma Merkezi (IRCICA), Istanbul 1995, s. 335

2 Feza Giinergun, "Osmanh Devleti'nde Buharli Tramvay Isletme Tegebbiisleri", Cagin
Yakalayan Osmanli, s. 335

Kogu: Okiizler tarafindan gekilen arabalar. Tam bir yiirityen alaturka ev yapisinda ve
rahathiginda olan kogularda yer tahtasina minderler serilir, kenarlanina pufla yastiklar
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ta; ekonomik ve sosyal gelismeler ise Istanbul’un bozuk yollar iizerinde bir
yere gitme iglevinin daha kolaylagtirilmas1, daha ¢agdaglagtiriimas geregini
ortaya ¢gikarmaktadir. Muntazam yapili caddeler iizerinde ¢aligan athi tramvay-
larin Sofya’da bile hizmete girmis olmas: 6zellikle Pera basini tarafindan sik
sik konu edilmekte, tramvay sirketi kurma geregi dile getirilmektedir3.

Bu nedenle tramvay ulagimu ile ilgili caligmalar 1869°da baslamustir.
Osmanl Imparatorlugu smirlan i¢inde sehir ici kara toplu ulasim tesisi ile ilgili
olarak gerceklestirilecek olan ilk gecerli mukavele 30. 09. 1869 tarihinde devlet
suras1 adina zamanin Ticaret Nazirn Mehmet Kabuli Pasa tarafindan
Istanbul’da "Dersaadette Tramvay ve Tesis Ingasina” dair bir s6zlesme ile
yapilmis ve Istanbul sokaklarinda insan, esya nakli igin demiryolu ingas: ile
demiryolu fizerinde hayvan cekerli araba isletilmesi imtiyaz: kirk yil siire ile
Dersaadet Tramvay Sirketi’ne (D.T.S.) verilmigtir®. D.T. . ilk olarak ucuz
nakil araclarina en cok ihtiyacin duyuldugu is ve ikametgah hacminin en yogun
oldugu bolgelere hat dosemeyé karar vermistir. Yapilan uzun aragtirmalar
sonucu ath tramvayn 6ncelikle islemesi gerekli bolgeler belirlenerek ilk planda
dort hattin agilmas: uygun goriilmiistiir. Bunlar:

1 - Azapkapusu - Galata - Tophane - Kabatas - Besiktas - Ortakoy hatti,

2 - Eminonii - Bab’1 Ali - Sogukcesme - Divanyolu - Beyazit - Aksaray
hatti,

3 - Aksaray - Samatya - Yedikule hatti,
4 - Aksaray - Topkapi hattidir.

yerlestirilirdi. (Celik Giilersoy, Eski fg'tanbul Arabalan, Tiirkiye Turing ve Otomobil
Kurumu Yayim, Apa Ofset Basimevi, Istanbul, s. 33)
Kogularn iki tarafi pencereli idi. Pencere perdeleri indirilip kaldinilabilirdi. Pencerelere
kafes oriiliir ve araba igine yagmak diizeltmek igin kiigiik ayna konurdu. (Kazim Ansan,
“Eski Istanbul’da Sehir i¢i Ulasim", Cagint Yakalayan Osmanlt, s. 6
Kupa: Avrupa’dan ithal bir son devir araci idi. Cogu siyah renkli, her tarafi ahsap ve
kapali, hacme gére biraz kiiciik kalan ii¢ pencereli, 6nil iki fenerli ve bir siiriiciild, sehir
ici arabasi. XIX. yiizyil sonu ve XX. yiizyithn baginda Istanbul’da epeyce ¢ogalmis ve
bolca bulunur hale gelmisti. (Giilersoy, a.g.e., s. 33)

3 R Sertag Kayserilioglu, Dersaadet'ten Istanbul'a Tramvay, c: 1, LE.T.T. Tarihi Dizileri:
1, LE.T.T Genel Miidiirliigii, 1. Baski, Mayis 1998, s. 19

4 Kayserilioglu, a.g.e., c: 1, s. 40
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Béylece D.T. $., 1870 yilimn ilk aylarindan itibaren istanbul’da bu hat-
tin giizergahinda raylar désenmeye baglanmugtirS. ik atli tramvay 1871 yilinda
Azapkupusu - Galata - Tophane - Begiktag arasinda igletmeye agilmgtirS.

Tramvay: ¢eken atlar Macaristan ve Avusturya’dan getirilen, iri yapili ka-
dana tipinde idi. Tramvayin caligtif1 yerin yokus olup olmamasina gére araca
iki veya dort at kosulmakta, yokus baglarina kosulan kiigiik ahirlardan takviye
at alinmakta idi. Ancak bu atlar kisa zamanda yipranip is géremez hale gelmeye
baglamuglardir. Yerlerine yenileri de alinmadigindan, kisa bir siire sonra ath
tramvaylarin hiz: diismiis ve zaman zaman bu durum elestiri ve mizah konusu
olmaya baglamigtir’. Ayrica Tramvay Sirketi; halktan pek ragbet gérmemigtir.
Nedeni de niifusun azlig: ile bilet iicretlerinin pahalilifi yaninda halkin acele isi
olmayigina baglayabiliriz8. Abdiilhamit dSnemindeki ekonomik krizler, yolcu
sayisindaki azalmalar meydana getirerek, girketin zor durumda kalmasina
neden olmugtur?.

B. Atli Tramvaydan Elektrikli Tramvaya Gegig

Hizhi sehirlesmenin getirdigi yolcu sayisindaki artis ve hayvan giicii kul-
lanmanin sakincalan bir siire sonra yeni bir ¢ekim giicii kullanimini ortaya ¢1-
karmigtir. Bir tramvay hattinin ekonomik olmasi icin hem ¢ok yolcu tagimasi,
hem de ¢ekim giicii icin yapilan masrafin diigitk olmasi gerekmekte idi. Hay-
vanlari besleme ve bakim masraflarinin yiiksek olmasi, kisa siirede yipranma-
lar1, salgin hastaliklar sonucu toplu halde Sliimler, hayvan giiciiniin yiiklii va-
gonlari 6zellikle yokuslarda hareket ettirmek icin yetersiz kalmasi vb. nedenler

5 Kayserilioglu,a.g.e., c: 1,s. 62 - 63
6 Kemal Kutlu, Kazim Cecen, a.g.m., s. 335 - 336

7 Ertan Unal, "Tramvaylari Bosuna mi Idam Ettik?", Villar Boyu Tarih, Hiirgiin
Gazetecilik ve Matbaacilik, yil: 1, c. 2, say1: 2, Subat 1979, s. 36

8  "Kaldinmsiz yollarda yayalar serbestge dolagir ve hatta sokak ortasinda seyyar rehberlik
edenler, trag aninda dahi bir arag¢ gegerken, miigterisini oturttugu sandalyesi ile kaldirip
kenara geker ve sonra yine ayni yere gelerek isine devam ederlerdi. Diger seyyar esnafi da
kattifimiz boyle bir durumda, kazalara sebebiyet vermemek gayesiyle tramvaylarin
Oniinde, elinde borusu ile birer Vardaci bulunurdu ki, hizh kogan bigkinlardan segilen bu
delikanlilar "Vardaaa!..." sesleriyle yol agarlards.” (fhsan Birinci, "Istanbul'da {lk Trafik",
Hayat Tarih Mecmuast, Oren Basimevi, c. 2, say1: 9, Istanbul 1976, s. 90 - 91

9 Kayserilioglu, a.g.e.,c.I, 5. 95
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tramvay sirketlerini daha ekonomik ve avantajli olan bir gekis giiciinii
kullanmaya sevk etmigtir!0.

Birtakim mahsurlar D.T. $.’ni de Istanbul tramvaylarinda hayvan giicii
yerine mekanik ¢cekme giiciinii kullanma diigiincesine yoneltmigtir. On doku-
zuncu yiizy1l sonuna dogru, Avrupa’nin belirli giizergahlarinda buhar, basin¢h
hava ve gaz ile galigan tramvaylanin hizmete girmesini érnek alarak Istanbul’da
1890’11 yillardan itibaren mekanik giiciin kullanilmas: yoniinde girisimler
yapilmigtir. Ancak Avrupa’da simrli ve gegici olarak hizmet veren buharh
tramvaylar Istanbul’da proje safhasinda kalmig ve buhar giicii heniiz
tramvaylarda kullanilmaya baslanmadan, yerini kendinden bir¢ok bakimdan
daha avantajli olan elektrik giiciine birakmugtir!!,

1912’de baslayan Balkan Savag: sirasinda Harbiye Nezareti, elindeki at
ihtiyacinin yeterli olmamasi iizerine D.T. §."ne bagvurarak orduda kullanilmak
iizere atlar1 satin almak istemis, verilen olumlu cevap iizerine de otuz bin altin
kargih@inda sirketin tramvaylarinda kullamlan tiim atlan satin almig, bunun
sonucu olarak tramvaylarin caligmasi durmustu!2. I. Diinya Savag: arifesinde
Istanbul’da ath tramvay yoklugunun yarattigi bu bityiik sikinti bir bakima
yararh olmus, zira Amerika ve Avrupa’da ¢oktan kullanilmaya baglanmug olan
elektrikli tramvayin Istanbul iginde artik kaginilmaz oldugu diisiincesi iyice
yayginlasmig ve bunun bir sonucu olarak Sehremaneti ve Nafia Vekaleti
yetkilileri, tramvayin elektriklige ¢evrilmesi ve elektrik hatlarinin bir an 6nce
dogenmesi konusunda D.T. S.’ni zorlamaya baslamglardir!3. Diinyada ilk
elektrikli tramvayin 1881’de Berlin’de, 1883’te Londra’da, 1888’de Ame-
rika’da, 1893’te Marsilya’da, 1896’da Dublin’de, 1898’de Liverpool’da,
1900°de Paris’te!4 ¢aligmaya baglamasindan sonra; Istanbul’da ilk elektrikli
tramvay 20. 02. 1914 giinii Karakdy - Ortakdy hattinda hizmete girmigtir!3.
1915 - 1926 yillan arasinda elektrikli tramvay hizmeti ilk kez Tiinel - Sisli,

10 Giinergun, a.g.m., s. 373

1. Giinergun, s. 377 - 378

12 Kayserilioglu, a.g.e., c.I, s. 197; Unal, a.g.m., s. 36
13 Kayserilioglu,a.g.e..c. I, s. 197

14 Sertag Kayserilioglu, Dersaadet’ten Istanbul'a Tramvay, 1E.T.T. Tarihi Dizileri,
LE.T.T. Genel Miidiirliigii, c. 2, 1. Baski, Ekim 1995, s. 20 - 21

15 {nal, a.g.m., s. 36; Eser Tutel, "istanbul’un Ortas1 Kirmz: Tramvay", Tarih ve
«~  Toplum, lletisim Yayinlan, sayi: 137, c. 23, Mayis 1995, s. 15
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Tiinel - Tatavla, Harbiye - Fatih, Tiinel - Macka, Taksim - Sirkeci, Karakéy -
Begiktag, Eminonii - Bebek, Aksaray - Ortakdy, Begiktas - Fatih, Eminénii -
Fatih, Emin6nii - Topkapi, Eminénii - Yedikule, Topkapi - Beyazit, Yedikule -
Beyazit giizergahinda goriilmiigtiir'®, 01. 01. 1939 tarihinden itibaren onii¢
yilda denmek iizere 1.589.000 L. kargihginda D.T. $. hiikiimetge satin alin-
mustir. Sirket énce Elektrik Istanbul Umum Miidiirliigiine ve Belediye'ye dev-
redilmig 3645 sayili yasa ve 16. 06. 1939 tarihli kanunla da olusturulan
Istanbul Elektrik Tramvay ve Tiinel Isletmeleri Umum Miidiirliigti (I.E.T.T.)
idaresine baglanmigtirl7,

Il. Trafik ve Tramvay Kazalan

Istanbul’da ilk trafik kazas: Balkan Savasi (1912) siralarinda meydana
gelmigtir. Sikiyonetimin hiikiim siirdiigii Ocak aymnun bir gecesi saat 22:30’da
Zincirlikuyu yoniinden hizla gelen otomobil, bir Amavut’a garparak yaralanma-
sina neden olmus, yarali Etfal Hastanesi'ne kaldirilmigti. Kazay: yapan
otomobil softrii Italyan Sefaretine mensup bir italyan idi. Arabasiyla kagarken,
Pangalt: polisleri tarafindan yakalanmugtir!8. Tramvaylar da hig siiphesiz gesitli
kazalara neden olmuglardir!®. Sabit yolu iizerinde tagimacihif siirdiirmesine
ragmen tramvaylar ilk donemlerinde atlarin firkmesi ve parlamasi nedeniyle,
elektrik donemlerinde de niifusun ve iginde bulundugu trafigin artmas:
nedeniyle araglarla ¢arpigma, hattan ¢ikma, devrilme, yayaya ¢arpma, yolcu
diigmesi vs. seklinde kazalara maruz kalmigtir20,

Thsan Birinci bu genel havayi mizahi bir yaklagimla soyle yansitmak-
tadur:2!

"... Pek dik yollan ¢ikarken yokus baglarindaki ahirlardan yedek
atlarin baglanmas: hayli vakit alirdi. Bir plantondan digerine,
hareket halindeki tramvayin trafik kazas: sebebiyle gecikmesinin
telefonla "Sultanahmet kavsagindaki falan numaral servisin bir

16 Kayserilioglu, a.g.e., c. II, 5. 50
17 Kayserilioglu, a.g.e..c. II, s. 131
18 ihsan Birinci, a.g.m., s. 92

19 {nal, a.g.m., s. 38

20 Kayserilioglu, a.g.e..c. I, s. 144
21 Birinci, a.g.m., 5. 90 - 91
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sahs1 cignedigi, fakat cok siikiir tramvayda herhangi bir hasar ol-
madif1" seklindeki bildiriligi tuhaf sayilmayan olagan haberler-
dendi."

Bu kazalar tramvaylarin elektrikli hale doniigtiirlilmesinden sonra daha da
cogalmus, 6zellikle tramvay arkasina takilarak yolculuk yapanlardan bazilar
tekerlekler altinda kalarak yagamlarimi kaybetmigler ya da sakatlanmglardir22,

Istanbul’un niifusu 6zellikle miitarekeden sonra ¢ok artrmig, sehrin en bii-
yiik caddesi bile halkin gidis gelisini (trafigini) saglayamayacak hale gelmis-
tir?3, Bu dénemde Istanbul’un en kalabalik en islek caddelerinde tramvay, oto-
mobil, kamyon ve araba kazalarimin geneli Galata ¢evresinde meydana gelmek-
tedir?4. Sokaklarin izdihamm ve kamyonlarla, otomobiller ve diger arabalarin
gayet sik bir surette gidis gelisi ve softrleriyle, arabacilann trafik kurallarina
genellikle uymamalar sehrin bazi mahallelerinde trafigi tehlikeye sokmakta-
dir?3, Sadaretten Dahiliye Nezaretine bildirildigine gore yiik arabalarimn ni-
zama aykin davranmalan yaninda, tramvay kazalan genellikle frenlerin bozuk
olmasindan kaynaklanmaktadir. Bunun i¢in tramvay: harekete gegiren alet ve
diger arac ve gereclerin teftig edilerek kazaya meydan vermeyecek bir hale
getirilmesi ve tramvay sirketine gerekli uyanmn yapilmas istenmektedir. Etkili
Onlemler alimp, gerekli diizenlemeler yapilirsa kazalara meydan kalmayacaktir.
Bu, Galata’dan Tophane’ye kadar; Rithtim, Mumhane ve Tramvay caddeleri
adlanyla bilinen ii¢ caddeden birinin yiik arabalarina diger ikisinin otomobil,
kamyon ve kigilerin arabalaria ayrilmas: suretiyle trafigin diizen ve giivenli-
ginin saglanmasiyla gidis gelisin bir derece giivenlige alinmasiyla olacaktir26,
Ancak Dahiliye Nezareti, Sehremanetinin bu konuda gevsek davrandigindan
sikayet etmektedir. Istanbul’un niifusunun 6zellikle Mondros miitarekesinden
sonra artmasi ve bunun sonucu olarak trafikteki karmaga kazalara neden
olmaktadir. Onlem igin gevsek davranan Sehremanetine durum tekrar bildiril-
migtir. Hatta yakin bir zamanda olan bir tramvay kazas: nedeniyle Sehremini

22 {pal, a.g.m., s. 38

23 BoaA (Bagbakanlik OSH‘:la.l‘lll Arsivi), DH.KMS,(Dahiliye Nezareti Kalem-i Mahsus
Miidiiriyeti) Dosya: 57 - 2,No: 41, Lef : 2

24 BOA,DH.KMS, Dosya: 57 - 2, No: 41, Lef :1
25  DH.KMS, Dosya: 57 - 2, No: 41, Lef :8
26 DH.KMS, Dosya : 57 - 2, No: 41, Lef :1, Lef :6, Lef :7
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Cemil Paga Nezarete cagrilmistir. Cemil Pasa kazalardan dolay: tramvay girke-
tini su¢lamaktadir. O’na gore tramvaylardaki frenler zaman gegtik¢e deforme
olmus, sirkete yapilan uyarilara ragmen sekiz yildan beri yenilenmemistir, Bu
da kazalara neden olmaktadir. Sirket,bu konuda cevap vermekten bile kagin-
maktadir, Sonugta itilaf Devleti Zabit Kontrolii Bagkan: Generalin yaninda
kargilikli goriigme yoluyla girketin araclarinin eksikliginin giderilmesi ve
kazalarin 6nlenmesi igin gerekenin yapilmas: kararlagtirilmig?? ve tramvay
sirketine gerekli uyarinin yapilmas: istenmistir?8, Sehremaneti bu konuda,
Galata kopriisiinden itibaren Rihtimu takiben Tophane’ye giden caddelerin
arabalarin trafigine uygun olmayip ¢ok bozuk oldugunu bildirmektedir?°,

06. 06. 1919°da ikinci kez Sehreminligine getirilen Cemil Pasa (Topuzlu)
anilarinda tamirat yiizii gormediginden sokaklarn gegilmez halde oldugunu
sdylemektedir30.

Sehreminliginin buldugu ¢oziim yolu ve yaptif1 girigimler sdyledir3!:
(Bkz. Ek. I, Ek. II)

"Sozii edilen yolun tamiri anlagma hiikmiince Rihtim Sirketi’ne ait
oldugu halde bu yolun da sehrin diger kesimlerinde oldugu gibi
savas esnasinda askeri nakliyat yiiziinden bozuldugu belirtilerek
Sehreminligi tarafindan askeriyeden alinan paranin bir kisminin
bu yolun tamiri i¢in harcanmasi gerektigi, Rihtim Sirketi’nce talep
edilmektedir. Halbuki alian para kpriiniin tamiriyle diger bazi
yollarin tamirine yetmedigi gibi; esasen tamirati Rihtim ve
Tramvay Sirketine ait bulunan yollarin tamirati bu hesaptan ayrn
tutulmustur. Fakat en islek cadde olmasi nedeniyle uzun siire
bozuk kalmamalidir. Rihtim caddesinin tamirinin tamamlanmasi
gerektigi gibi Mumhane caddesi de heriki taraftan gelecek
kamyonlann gecisini uygun, elverigli olmadigindan bu yol binek
ve yiik arabalarina aynlabilir. O halde otomobil, kamyon ve
nakliye araclanimin gecislerine yalmiz Tramvay caddesi uygun

27  DH.KMS, Dosya : 57 - 2, No: 41, Lef: 2
28 DH.KMS, Dosya :57 - 2, No: 41, Lef :3
29  DH.KMS, Dosya: 57 - 2, No: 41, Lef :4

30 Mehmet Temel, Isgal Yillaninda Istanbul'un Sosyal Durumu, TC Kiiltiir Bakanhgi
Yaymlan / 2035, Kiiltiir Eserleri Dizisi / 210, Ankara 1998, s. 29

31 DH.KMS, Dosya: 57 - 2, No: 41, Lef: 4, Lef :5
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kalmaktadir. Ancak bu cadde arag trafigine yeterli olmadigindan
Rihtim caddesinin hizla tamirine ihtiya¢ vardir. Tramvay
kazalariin da frenlerin bozuklugundan ve Tramvay Sirketi’nin
ihmali yiiziinden oldugu arastirma ve inceleme sonucunda
anlagilmig, bu konuda sirkete tebligat gonderilmis ise de sirketten
cevap gelmemistir. Bu yiizden durum, itilaf Devletleri Polis
Heyeti Baskani General’e yazili olarak bildirilmistir."

Boylece Hariciye Nezareti’ne Fransa Komiserligi tarafindan gerekli giri-
simlerin yapilmasi sonucu,3? Dersaadet Tramvay Sirketi tarafindan bir
agiklama yapilmugtir33. (Bkz. Ek.IIT) Istanbul bu dénemde fiili olarak isgal
giinlerini yasadig icin34, Fransa Fevkalade Komiserligine gonderilen 31. 01.
1920 tarihli bu agiklamaya gore sirket frenlerin tutmamastyla ilgili ancak iki
kazanin meydana geldigini bildirmektedir. Onlara gore, yapilan incelemelerden
sonra suglu sirket yahut memurlart degildir>.

Kayserilioglu, 1914 senesi Ocak ayindan beri ardarda bircok hatta igle-
meye baglamug elektrikli tramvaylarla ilgili hatlarin yapim ve genisletme
caligmalarinda savas ile birlikte once yavaslama sonra da durma goriildiigiinden
bahsetmektedir. Avrupa’ya ismarlanan yiiz adet tramvay arabasindan ise sadece
bes tanesi gelebilmistir. Istanbul caddelerinde igleyen arabalarda bas gosteren
malzeme sikintisi once pahaliliga sonra da ulagim sikintisina neden olmustur.
15. 01. 1915 giinii hiikiimetin emri ile Istanbul’a verilen elektrigin kesilmesiyle
artik biitiin seferler durmugtur36,

I. Diinya Savas1 ve sonraki donemde igine diisiilen kanisiklik nedeniyle
- komiir tamamen yoklar listesine eklendiginden37 ve su, elektrik tramvay ve ara-
bali vapur hizmetleri icin giinde ortalama 1200 ton komiir gerektiginden,
yokluk nedeniyle tramvay hizmetleri durmustur38. Askere alinma nedeniyle

32 DH.KMS, Dosya: 57 - 2, No: 41, Lef : 9, Lef :10

33 DH.KMS, Dosya: 57 - 2, No: 41, Lef : 8, Lef: 9

34 Ergiin Aybars, Tiirkiye Cumhuriyeti Tarihi 1, 2. Baski, Ankara, 1990, s. 113 - 114
35 DH.KMS, Dosya: 57 - 2, No: 41, Lef : 8 '

36  Kayseriliogly, c. II, s. 47

37 Mehmet Ozdemir, Miitareke ve Kurtulug Savagst Baglangic Dénemlerinde Tiirk Demir

Yollar: Yapisal Ekonomik Sorunlar (1918-1920), TC Kiiltir Bakanligi Yayinlar /
2620, Ankara 2001, s. 81

38 Mehmet Temel, a.g.e. s 28-29
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ortaya ¢ikan personel eksikligi ile birlikte mali sorunlar tiim sirketlerde oldugu
gibi D.T.§."de de kendini hissettirmig??, 1908 devriminden sonra 1918
yilindan 1922’ye kadar bas gosteren is¢i ve personel grevleriyle ¢ok fazla kars:
kargiya kalmigtir®0. D. T. S. seyriisefere bagladign 1919 yili Mart ayindan
itibaren “igin ehli olan memur bulmak ve hizmette tutmakta" zorlanmstir. Diger
taraftan sokaklarin izdihami ve kamyon, otomobil ve diger araglarin sik bir
sekilde gelis gidisi ve kurallara uymama trafigi tehlikeye sokmugtur. Bu
durumda girket, kendisine gonderilen uyarilar dikkate alip bunlarin geregini
yaptifindan stz etmektedir®!,

Ancak savag yillarimin bu hengamesi bittikten sonra bile trafik ve tramvay
kazalari can almaya devam etmigtir. Tramvay kazalan icinde "Sishane faciast”
olarak gegen42 26, 02. 1936 yilinda Vatman Fahri idaresindeki Harbiye - Fatih
seferini yapan 122 kilo numaral tramvay Sishane yokusunda "frenleri bosa-
linca" hizla agaf inerek yoldan ¢ikmig yandaki apartmanlara carparak geride
altta kalip ezilerek yasamim yitiren alti kigi ve pek cok yaral birakmugtir®3.

Sonug

Rayli ulagim sistemlerinden birisi olan tramvay Istanbul’da, Dersaadet
Tramvay Sirketi’nin kurulmasiyla, énce ath daha sonra elektrikli olarak hizmet
vermeye baglamigtir. Ancak XX. yiizy1l basglarinda imparatorlugun yasadig:
kaos, ulagim sistemine de yansimus, gesitli trafik ve tramvay kazalari meydana
gelmistir.

39 Kayserilioglu, a.g.e..c.Il, s. 47

40 Kayserilioglu, a.g.e.,.c1, s. 67

4l DH.KMS, Dosya: 57 - 2, No: 41, Lef : 8
42 Unal, a.g.m., s. 38

43 Tirel, a.g.m.,s. 15



186 Melek COLAK

KAYNAKCA

I - Argiv Belgeleri

BOA (Bagbakanlik Osmanli Argivi), DH.KMS, (Dahiliye Nezareti Kalem-i Mahsus
Miidiiriyeti)

II - Kitap ve Makaleler

ARISAN, Kazim, "Eski Istanbul’da Sehir igi Ulasim", Cagint Yakalayan Osmanli, Osmanli
Devleti'nde Modern Haberlegme ve Ulagtirma Teknikleri, Yayina Hazirlayanlar:
Ekmeleddin Ihsanoglu, Mustafa Kagar, Islam Tarih, Sanat ve Kiiltiir Arastirma:
Merkezi (IRCICA), Istanbul 1995

AYBARS, Ergiin, Tiirkiye Cumhuriyeti Tarihi I, 2. Baski, Ankara, 1990

BIRINCI, Thsan, "Istanbul’da ilk Trafik", Hayat Tarih Mecmuasi, Oren Basimevi, c. 2, sayr:
9, Istanbul 1976

GULERSOY, Celik, Eski Istanbul Arabalan, Tiirkiye Turing ve Otomobil Kurumu Yaymn,
Apa Ofset Basimevi, Istanbul.

GUNERGUN, Feza, "Osmanli Devleti'nde Buharli Tramvay isletme Tesebbiisleri”, Cagim
Yakalayan Osmanli, Osmanh Devleti'nde Modern Haberlesme ve Ulastirma
Teknikleri, Yaymna Hazirlayanlar: Ekmeleddin Ihsanoglu, Mustafa Kagar, islam
Tarih, Sanat ve Kiiltiir Aragtirma Merkezi (IRCICA), Istanbul 1995

KAYSERILIOGLU, R. Sertag, Dersaadet'ten Istanbul'a Tramvay, c: 1, LE.T.T. Tarihi
Dizileri: 1, LE.T.T Genel Miidiirligii, 1. Baski, Mayis 1998

-------- , Dersaadet'ten Istanbul'a Tramvay, c. 11, LE.T.T. Tarihi Dizileri, L.E.T.T. Genel
Miidiirliigii, 1. Baski, Ekim 1995

KUTLU, Kemal, - Kazim Cegen, "Osmanh Devrinde Istanbul’da Raylh Ulagim", Cagim
Yakalayan Osmanli, *Osmanli Devleti'nde Modern Haberlesme ve Ulagtirma
Teknikleri, Yayina Hazirlayanlar: Ekmeleddin Ihsanoglu Mustafa Kagar, Islam
Tarih, Sanat ve Kiiltiir Aragtirma Merkezi (IRCICA), Istanbul 1995

OZDEMIR,Mehmet, Miitareke ve Kurtulus Savagi Baglangic Dénemlerinde Tiirk Demir
Yollar: Yapisal Ekonomik Sorunlar (1918-1920), TC Kiiltiir Bakanligi Yayinlan /
2620, Ankara 2001

TEMEL, Mehmet, Isgal Yillarinda Istanbul’'un Sosyal Durumu, TC Kiltiir Bakanligi
Yayinlan / 2035, Kiiltiir Eserleri Dizisi / 210, Ankara 1998

TUTEL,Eser, "Istanbul’un Ortas: Kirmuz1 Tramvay”, Tarih ve Toplum, {letisim Yaynlan, -
sayr: 137, c. 23, Mayis 1995

UNAL, Ertan, "Tramvaylan Bosuna mi Idam Ettik?", Yillar Boyu Tarih, Hiirgiin Gazetecilik
ve Matbaacilik, yil: 1, c. 2, say:: 2, Subat 1979



XX. YUZYIL BASLARINDA ISTANBUL’DA TRAFIK VE TRAMVAY 187

,,:J_;.J-,‘;:“ui,lrs gzl

B s . ; I T R e
; i .tk ‘_._—-:]‘,‘_-LJ": AL S

Ve il Bl et o
RO R

-naf‘:tx/;’;b',‘,',,y,Jp ""')“"3”«"&""1;1..-5 .

Ju*
ﬂ)‘f/»‘a!)é’;.-ﬁ,;z/‘,_’y/‘u,,p,"‘m ‘l
J"i I
’_.._.-‘: )03 w)ﬂ.’)}"fﬁ’f‘f)v”#':’}/:‘-“’
}J.J)j_,g.,y,

J;JJ/.&,LL.J/ul- P AT V.-,.. l,f -
("ur’d.lfr/’,

-&L)}f‘ JJ."‘/).”'J’E'";‘)_),._) léa’
dybu“'“”«""_f’-) -A)w
’f""ﬂ” f-v‘_e.;b,
;d’o af/_‘gJJ b"g/")b
”" A ‘-“.*/-I,I-,_J,.
A
j :g""'aﬁ)ﬂw,-

'J e iy
L-lh-"_,g o). bl

- -

) B,}J

Frak 2L, :

' Jjﬂﬂé 2 ‘{ﬂ-';-"' f i
.}‘-r'(u.e,m; L e e

7Y Tl .r;-r_a_,!,@,#‘/" e |

T i - © 53 g "IG-I'

_ G 27 “J‘d""ﬂ.:"f',‘,‘_,_;, e

""’f_u. ' ’J,Jrl.
}/4 “"J}.{AJ ‘_u

2o b i L ; g

%,
£
+ A

EK-I: 7 Aralik 1919 tarihinde Dahiliye Nezareti Kalem-i Mahsus Miidiriyeti’'nden $ehr-
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EK-II: Fransa Fevkalade Komiserligine Dersaadet Tramvay Sirketi tarafindan génderilen,
Istanbul’da meydana gelmekte olan kazalarla ilgili girketin agiklamasim gosteren 31
Ocak 1920 tarihli mektubun terciimesi (BOA, DH.KMS, Dosya: 57 - 2, No: 41,
Lef: 9)



